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FORORD

Foreliggande rapport presenterar resultatet av utvecklingsprojektet "Road Work Warning
baserad pd MIP”, som syftar till att testa och utveckla teknik for sékrare arbetsmiljo pa véra
végar. Projektet finansierades av Svevia, Combitech AB och BM System samt Svenska
Byggbranschens Utvecklingsfond (SBUF) inom ramen for verksamhetsnéra utveckling.

Vi vill tacka SBUF som genom medfinansiering sag till att projektet blev av och 6vriga som

bidragit med sitt kunnande och erfarenhet.
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SAMMANFATTNING

Upprinnelsen till projektet kom sig i ett samtal 1 bérjan varen av 2022 mellan
Svevia och Combitech. Under samtalet framkom tankar pa att anvinda befintlig
positionsdata fran arbetsfordon (MIP) for att kunna uppméarksamma och varna
annalkande trafik digitalt och darigenom 6ka sdkerheten for bade vagarbetare och
trafikanter.

MIP, som redan finns 6ver hela landet, star for Mobil Inrapportering Plogdata och
ar GPS-data fran underhallsfordon vars huvudsakliga uppgift 4r att fungera som
grund for ett administrativt verktyg for att se om vagentreprenoren har utfort
underhallsaktiviteter inom féreskriven tid och enligt den standardklass som
Trafikverket upphandlat.

Samtalet resulterade sa smaningom i detta projekt som syftat till att demonstrera
att MIP-informationen kan anvéindas till att varna for arbetsfordon digitalt och
diarmed kan presenteras for annalkande trafik som en genererad varning.
Demonstrationen avgransades till driftomrade Boras.

Svevia producerar i samband med drift- och underhallsatgarder MIP-information
fran sina fordon som utfor arbeten pa Trafikverkets driftomraden for det statliga
vagnéatet. Via BM Systems GPS-system levereras MIP-information till Trafikverket.
I projektet har informationen dven skickats till Combitech som aggregerar,
paketerar och skickar vidare till Scania som matchat dessa mot positioner fran
deras fordon och har darmed kunnat filtrera ut, primért geografiskt, vilka fordon
som det skulle vara aktuellt att skicka varningar till.

Under projektet har dven trafikflodespaverkande fasta vagarbeten utrustats med
en GPS-tracker som ocksa sdnder platsinformation motsvarande MIP via BM
System till Combitech.

I den nu avslutade Fas 1 av projektet har inte varningar skickats ut till fordon,
detta steg har demonstrerats i Scania cloud, ett verktyg som efterliknar den IT-
milj6 som aterfinns i Scanias fordon.

Projektet har visat att modellen fungerar det vill sdga Scania far meddelanden som
skickats fran aktiva arbetsfordon och GPS-Tracker och de kan se vilka fordon som
skulle kunna vara aktuella att skicka varningsmeddelande till, sa att féoraren kan
uppméirksammas pa potentiella faror pa vagen och ha beredskap for dndrade
trafikférhallanden.
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BAKGRUND

Olika typer av arbeten pa eller 1 anslutning till vagar ar utsatt for stora risker.
Inom branschen har man 1 manga ar pratat om ett begrepp som bendmns Road
Work Warning, RWW. Syftet med RWW éar att annalkande trafik ska
uppméirksammas pa att de ndrmar sig en arbetsplats som medf6r begriansad
framkomligheten, och dar det kan finnas oskyddad personal eller avsparrningar
med trafikanordningar (TA) exempelvis skyddsbarridrer. Det kan handla om allt
fran vagarbeten, hantering av trafikolyckor, vigunderhall sa som snéplogning,
omasfaltering, saltning, slatter av vigrenar med mera.

Varje ar omkommer och skadas ett antal personer i samband med arbete pa vag.
Det ar bade vagarbetare och bilister som drabbas och Sveriges regering har agerat
pa detta.

2019 gav regeringen Transportstyrelsen 1 uppdrag att utreda vissa
sakerhetshojande atgarder for personal som utfor arbete inom eller 1 anslutning till
vagomradet. Fran utredningen férmedlas bland annat en upplevelse och kénsla om
hur det ar att jobba pa en vagarbetsplats: "Den kartlaggning av arbetsmiljon vi
gjort visar att det finns en utbredd upplevd otrygghet bland personal 1 samband
med arbete pa och vid vag. En stor majoritet upplever att det kéinns osdkert att
arbeta pa och vid vag, att trafikanter inte visar tillrdcklig hdnsyn och att det
relativt ofta intraffar olika former av tillbud.” Ref 1.

Allvaret 1 situationen lyfts ocksa fram 1 SEKO:s egen undersokning ”Arbete pa vag-
med fara for livet”, Ref 2.

Det finns idag positionsdata for ca 10 000 arbetsfordon 1 Sverige som ror sig pa vara
vagar aret om néir de utfér arbeten som till exempel snéplogning, klipper grés 1
vagrenen, tvattar vagracken och stolpar med mera. Dessa positionsdata kallas MIP,
som star for Mobil Inrapportering Plogdata. Det priméra syftet med MIP ar att folja
upp sa att entreprenoren utfor sitt uppdrag gentemot det av Trafikverket
upphandlade kontraktets standardkrav for drift och underhall i gallande
driftomrade.

Combitech tror sig ha hittat en 16sning dar MIP-information kan anvandas till att
forebygga och undvika olyckor samt spara liv. Losningen bygger pa att en allt stérre
del av fordonsflottan 1 Sverige dr uppkopplad mot internet och har darfér mojlighet
att ta emot olika typer av trafikmeddelanden.

Av Sveriges 108 driftomraden ansvarar Svevia for ca halften och Svevias flotta for
Drift och Underhall (DoU) levererar MIP-information genom BM System. Detta
mojliggor att utveckla ett system for varningar baserat pa MIP data och projektet
har testat och utvarderat detta 1 driftomrade Boras.



Digitalisering och positionsdata skapar hiarmed nya majligheter att effektivisera en
bransch déar det framfor allt varit mekaniska och fysiska skydd som anvéants 1 syfte
att uppméarksamma och undvika arbetsplatsrelaterade olyckor for de som jobbar pa
och 1 anslutning till vara vagar.

SYFTE

Projektet har testat om MIP-information kan anvindas for att 6ka siakerheten for
de som jobbar pa och i direkt anslutning till vara vagar samt for trafikanter som
passerar vagarbeten. Detta har gjorts genom att befintlig MIP-information samlats
in och kompletterats med parametrar som kravs for att informationen ska kunna
skickas som varningsmeddelande till annalkande trafik.

Syftet med projektet har varit att visa att den redan inrapporterade MIP-
informationen kan anvéndas som indata for att generera en varning till fordon som
narmar sig ett vigarbetsomrade.

METODIK

Metoden vi anvant ar faltforsok, det vill sdga arbetet har baserats pa verkliga data
och projektet har genomforts 1 Svevias driftomrade Boras. I detta driftomrade finns
alla nationellt klassade vagar dvs viagklass 1-5 utifran trafikméngd.

GENOMFORANDE

Den framtagna l6sningen ar en molnlésning, kallad RoadWork by Combitech, dar
MIP-information 1 realtid samlas in, bearbetas och verifieras. Darefter har
informationen skickats till Scania som matchat dessa mot positioner fran deras
fordon och har ddrmed kunnat filtrera ut, primért geografiskt, vilka fordon som det
skulle vara aktuellt att skicka varningar till.

I den nu avslutade Fas 1 av projektet har inte varningar skickats ut till fordon,
detta steg har demonstrerats 1 Scania cloud, ett verktyg som efterliknar den IT-
miljo som aterfinns 1 Scanias fordon.

Projektets huvudsakliga tekniska utveckling tacks av féljande delar:

1. Utveckla granssnitt for insamling och 6verforing av MIP-information 1
realtid. Informationen samlas in hos BM System och fors 6ver till Combitech
cloud, tillsammans med information fran GPS-tracker pa fasta vagarbeten.

2. MIP-informationen bearbetas 1 Combitech cloud 1 féljande steg

a. Validering av data samt sdkerstall att det handlar om aktivitet som
det skall varnas for.

b. Bearbetning av data for att extrahera relevanta parametrar for
paketering av varningsmeddelande.



c. Skapa varningsmeddelande 1 DENM-format (format som kan tas emot
av fordon).
3. Skapa ett granssnitt for 6verforing av DENM-meddelanden till Scania.
4. Bearbetning av varningsmeddelandet i Scania cloud.
5. Utvardering av resultatet.

RESULTAT

Testerna har visat att MIP-information kan anvandas till att generera
varningsmeddelanden och resultatet askadliggors i bild 1 nedan.

Denna geografiska 6verblicksbild visar varningar som skickats fran Svevia och de
upptrader som roda trianglar ldngs vagarna. De bla prickarna ar Scania fordon
mom omradet, fordon som skulle kunna vara aktuella att skicka
varningsmeddelande till.
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Bild 1: Geografiskt sammanstéllning av Scaniafordon och MIP.



Om informationen utvecklas och sammanstalls i text sa ser det ut enligt bild 2.

I tabellen sa dr kolumnen "timestamp” en tidpunkt och ”"vehicle_count” det antal
fordon som 1 den givna tidpunkten skulle kunna konsumera informationen for en
varning.

event_id timestamp event geohash event rough_geohash vehicles_matching_event vehicle_count
SE90003488 1.663254 9 u633d89zp u633d [{external_equipment_id" '4888133d-81bc-43f9...
SE90003651 1. L 9 ub3004tqy u6300 [{'external_equipment_id""

SE90003661 1. 4 9 ub32122ty u6321 [{external_equipment_id": ‘'d52368ea-b23e-45cc...

SE90003670 ub1pust3k ublpu [{'external_equipment_id: 'd15bbb7f-fc2d-4d76...

SE90003671 1. % 9 ub2bk65hi ub2bk [{'external_equipment_id" '3
SE90003672 1. 4 9 ub2cp5uds

SE900032229417486 1.663254e+09 u62cpj353

Bild 2: Sammanstillning av penetration.

SLUTSATSER

Demonstrationen och resultatet visar att det utan tvekan ar mojligt att anvanda
MIP-information som ett verktyg for att hjédlpa till att hoja sdkerheten pa vara
vagar. Sidkerheten hojs bade for bilister och de som arbetar pa viagarna.

Dessutom ar det effektivt ur klimatsynpunkt da redan befintliga data och hardvara
anviands, inga installationer eller annan utrustning kravs.

Det som kravs for fullt genomslag av tekniken ar att vaghallare (Trafikverket samt
kommuner) som regel alltid kravstaller MIP-information rapportering fran samtliga
viagunderhallsfordon och vagarbeten (beldggnings- och anldggningsarbeten) kopplas
upp med GPS-tracker. Samma krav behover dven stéillas pa blaljus samt bargare.
Det som ar mycket positivt ar att den allra storsta andelen dvs DoU-
vagunderhallsfordon redan ar uppkopplade sa 1 realiteten skulle full tickning
kunna uppnas till en mycket liten extra kostnad.

REFERENSER
Ref 1:

https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/vag/rapport regeringsuppdrag-

sakerhetshojande-atgarder-arbete-pa-vag2020.pdf

Ref 2:

https://www.seko.se/siteassets/pdf-

seko.se/rapporterundersokningar/rapport seko med fara for livet 20190625.pdf
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